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1. Na naradie a stroje KH Trading je poskytovana zaruka 6/24 mesiacov od datumu predaja podla
obchodného alebo obdéianskeho zakona a vztahuje sa na preukazatelné chyby materialu (datum
predaja je nutné preukazat riadne vyplnenym zaruénym listom, fakturou, uétenkou). Iné naroky vo

;ﬁt%glt g:npe?c.)ékodenie akéhokolvek druhu, priame alebo nepriame, voc¢i osobam alebo materialu, N AVOD N A o B s LU H U

2. Zéaruka sa nevztahuje na poruchy zavinené neodbornym zaobchadzanim, pretazenim, nedodrzanim
instrukcii uvedenych v navode, pouzitim nespravneho prislusenstva alebo nevhodnych pracovnych
nastrojov, zasahom nepovolanej osoby, prirodzenym opotrebovanim alebo poskodenim pocas
transportu. Dalej sa nevztahuje na prislusenstvo, motor, uhliky, tesniace a teplovzdusné prvky, ktoré
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TLAKOVY TESTER
3. Pokial nebude zavada vyhodnotena ako podliehajuca zaruke, hradi naklady spojené s vykonom ser-
visného technika podla platného cennika, vid www stranky, a prepravu vyrobku spét vlastnik vyrobku.
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4. Pri uplatnovani narokov na zaru¢nu opravu je nutné predlozit zarucny list, ktory je platny iba vtedy, VST R E KOVAc I c H

ak je vybaveny datumom vyroby a predaja, vyrobnym dislom (Cislom série), peciatkou prislusnej

predajne a podpisom predavajuceho, pripadne platny kupny doklad. » I 4

5. Reklaméaciu uplatnujte u predajcu, u ktorého ste naradie alebo stroj zakupili, prip. zaslite v nerozloze- P AL Ivovvc H SYST E M ov M Ax
nom stave do opravovne. Predavajuci je povinny vyplnit zaruc¢ny list (datum predaja, vyr. Cislo prip. Cislo
série, peciatku predajne a podpis). Vsetky tieto Udaje musia byt zaznamenané ihned' pri predaji.

6. Zaruéna lehota sa predlzuje o c¢as, pocas ktory je naradie alebo stroj v zaruénej opravovni.
Ak nebude pri oprave zistena porucha spadajuca do zaruky, hradi naklady spojené s vykonom
servisného technika vlastnik (pouzivatel) naradia alebo stroja. Naradie zasielajte do opravovne
s popisom poruchy, vlozenym zaruénym listom, najlepsie v originalnej Skatuli, ktori odpori¢ame
pre tieto Ucely dobre uschovat.

7. Vyrobky predavajte do servisu iba vo vycCistenej podobe. V opac¢nom pripade ich nie je mozné
prijat z hygienickych dévodov, alebo je potrebné Uctovat poplatok za Cistenie.

OBJEDNAVKY - REKLAMACIE SERVIS

Telefon: 00421 906 104 116 - 117 Logistické centrum Klecany
Pracovna doba: Topolova 483

Pondelok - piatok 8 - 20 hod 250 67 Klecany

E-mail: senec@xpress.sk Ceska republika

Doprava reklamacii do servisu - viz obchodné podmienky.

REKLAMACNE ODD.: Telefon: 00420 266 190 156
Mobil: 00420 608 227 255
Fax: 00420 260 190 100
Http: WWW. Uni-max.cz
E-Mail: servis@KHnet.cz

Vyrobok: TLAKOVY TESTER VSTREKOVACICH PALIVOVYCH SYSTEMOV MAX
Typ: PIF1225 Vyrobné &islo (séria):

Datum vyroby: Zaznamy opravovne:

Datum predaja, peciatka, podpis:

PIF1225

Bez riadne vyplneného zaruéného listu alebo platného kupneho dokladu s uvedenim typu tovaru
(faktdra, doklad o platbe v hotovosti a pod.) nie je mozné brat ohlad na pripadné reklamacie.



Vazeny zakaznik, dakujeme vam za zakUpenie zariadenia od firmy KH Trading s.r.o.

Nasa spoloc¢nost je pripravena vam poskytnut svoje sluzby - skor nez vyrobok zakupite, pri kipe, aj po zakdpeni.
V pripade akychkolvek otazok, navrhov ¢i odporuc¢ani kontaktujte nase obchodné miesto. Vynasnazime sa vas
navrh zvazit a reagovat v ramci moznosti.

Prvé pouzitie zariadenia je v zmysle tohto navodu pravnym krokom, ktorym uzivatel' svojou
slobodnou vél'ou potvrdzuje, Ze si tento navod riadne prestudoval, ipine pochopil jeho zmysel
a zoznamil sa so vSetkymi rizikami.

POZOR! Nepokusaijte sa uviest (prip. pouzivat) zariadenie do chodu skér, nez sa oboznamite s celym
navodom na obsluhu. Navod uschovajte pre budtice pouzitie.

Pozornost je potrebné venovat najma pokynom tykajicim sa bezpeénosti prace. Nedodrzanie alebo
nepresné vykonavanie tychto pokynov méze byt pri¢inou urazu vlastnej osoby alebo inych osdb,
pripadne moéze dojst k poskodeniu zariadenia alebo spracovavaného materialu.

Dbaijte hlavne na bezpecnostné instrukcie uvedené na stitkoch, ktorymi je zariadenie vybavené.
Tieto stitky neodstranujte ani neposkodzujte.

Na ulahéenie pripadnej komunikacie si sem
opiste Cislo faktury prip. kiipneho dokladu.

Obsahuje velky 90 mm manometer s dvojitou stupnicou O - 1 000 kPa, O - 145 psi, (O - 10 bar), maly
manometer na presné meranie malych tlakov O - 1 kg/cm?, 0 - 15 psi, (0 - 1 bar). VSetky adaptéry meradla,
rychlospojky a prepojky su navrhnuté pre rychle a efektivne testovanie vstrekovacich systémov benzinovych
motorov. Suprava obsahuje aj poistny ventil, ktory uvolni tlak a zabranuje jeho prekroceniu. Dodavané
v plastovom kufriku, véetko prehladne usporiadané.

TECHNICKE DATA

Manometer | . ... ... .. ... 0-1 000 kPa (0 - 145 psi, 0 - 10 bar)
Manometer Il . .. ... . . . ... 0-450 kPa (0 - 15 psi, O - 4,5 bar)
Hmotnost brutto . . . . ... 5 kg

Spravnost textu, grafov a Gidajov sa viaZze na dobu tlace. V zaujmu neustaleho zlepsovania nasich vyrobkov méze
dojst k zmene technickych Udajov bez predchadzajiceho upozornenia.
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ZAZNAM O VYKONANEJ OPRAVE A UDRZBE

Zaznamy o opravach a udrzbe:

DATUM ZAZNAM O VYKONANEJ OPRAVE A UDRZBE ODBORNA
PRIPRAVA




Kontrola tlaku v palivovom potrubi so systémom CIS

POZNAMKA: Kontrolny tlak je merany pri otvorenom ventile a tlak v systéme je merany pri uzatvorenom ventile.

1. Nainstalujte tlakomer a adaptér medzi testovaci port rozdelovaca paliva a ventil pre studeny start. Uistite sa,
ze je kontrolna packa v polohe zatvorené. Odpustite zvySok vzduchu zo systému pohybom kontrolného
ventilu s tlakomerom hore a dole.

. Startovacim kablom prepojte konektor ¢islo 30 a 87 na relé palivového éerpadla. Otvorte packu tlakomeru
paliva. Tlak paliva by mal byt v rozmedzi Specifikovanom vyrobcom. Ak je tlak paliva nizky, je nutné vykonat
testovanie objemu paliva. Ak je objem paliva maly, vymente regulator paliva.

. Ak je namerany tlak vyssi nez hodnota Specifikovana vyrobcom, odpojte vratnu hadicu od regulatora tlaku pali-
va a zopakuijte test. Tlak paliva by mal byt v rozmedzi Specifikovanom vyrobcom. Ak je vsetko v poriadku, skon-
trolujte, ¢i nie je zapchané vratné potrubie. Ak hodnota tlaku nie je spravna, vymente regulator tlaku paliva.
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Testovanie tlaku paliva pre systémy L-JETRONIC

1. Zapojte tlakomer paliva do privodnej hadice, do trojcestnej "T" spojky. Zapnite zapalovanie.

2. Pri zapnutom palivovom c¢erpadle by tlak mal byt v rozmedzi danom vyrobcom. Ak je tlak nespravny,
skontrolujte, ¢i nie je zapchané palivové potrubie, chybné palivové ¢erpadlo alebo regulator tlaku paliva.

(1]57:74:7.

e Naradie udrziavajte vzdy v Cistote. Necistoty, ktoré vnikni do mechanizmu naradia mézu spésobit jeho
poskodenie.

o Na cistenie nepouzivajte agresivne Cistiace prostriedky a rozpustadla.

e Plastové dielce odporic¢ame utriet handrickou navih¢enou v mydlovej vode.

e Kovové povrchy osetrite handrou navihéenou v petroleji.

e Nepouzivané zariadenie uskladnite nakonzervované na suchom mieste, kde nebude korodovat.

e Pouzité hydraulické kvapaliny je nutné likvidovat v sulade so Zakonom o odpadoch.

Po skonceni zivotnosti vyrobku je nutné pri likvidacii vzniknutého odpadu postupovat v stlade s platnou legisla-
tivou. Vyrobok sa sklada z kovovych a plastovych ¢asti, ktoré su po roztriedeni samostatne recyklovatelné.

1. Odmontujte vSetky dielce stroja.

2. Dielce roztriedte podla tried odpadu (kovy, guma, plasty apod.).

Vytriedeny material odovzdajte na dalSie vyuZitie.

UPOZORNENIE

Pokial déjde k poruche, zaslite pristroj na adresu predajcu, oprava bude vykonana v ¢o najkratSom termine.
Strucny popis poruchy skrati jej hladanie a ¢as opravy. V zaruénej lehote k pristroju priloZte zaru¢ny list a doklad
o kupe. Taktiez po uplynuti zaru¢nej lehoty sme tu pre vas a pripadné opravy vykoname za priaznivé ceny.

Aby ste zabranili poskodeniu pristroja pri preprave, bezpeéne ho zabalte alebo pouzite originalny obal.
Za poskodenie pri preprave nenesieme zodpovednost a pri reklamacii u prepravnej sluzby zalezi na Urovni bale-
nia a zabezpeceni proti poskodeniu.

Pozn.: Zobrazenie sa moze lisit od dodaného vyrobku, rovnako ako sa moze lisit rozsah a typ dodaného
prislusenstva. Je to dosledok vyvoja avsak takéto varianty nemaju Ziadny vplyv na spravnu funkciu vyrobku.

BEZPECNOSTNE OPATRENIA

e Zariadenie mdze obsluhovat len osoba starsia ako 18 rokov, riadne spdsobila,
poucena a preskolena zo zasad bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

Pracovisko odporuc¢ame vybavit tabul'kami so zasadami bezpecnej prace:
¢ "Predchadzaj najc¢astejs$im urazom" - OPRAVY AUTOMOBILOV

Symboly pouzivané v tychto instrukciach

A Pozor!

Oznacuje nebezpecenstvo zranenia alebo vel'kej materialnej skody.

Nebezpecenstvo zachytenia!
Pozor na zranenia z dévodu zachytenia c¢asti tela alebo obleéenia rotujucimi ¢astami.

E‘ Varovanie!

Nebezpecenstvo poskodenia.

G] Poznamka:

Dodatoéna informaci.

Vyznam samolepiacich znaciek s bezpeénostnymi symbolmi:

Zakaz vstupu s otvorenym ohnom Zakaz fajéenia

Nehas vodou ani penovymi pristrojmi Pred pouzitim ¢&itaj navod

Pouzivaj ochranu zraku Pouzivaj ochranny oblek

Pouzivaj ochrannu obuv A Skodlivé alebo drazdivé latky

Smolepiace zna¢ky umiestnite na plochach zariadenia, ktoré su za kazdych
okolnosti viditel'né pre obsluhu stroja pred uvedenim do chodu aj po¢as neho.

A VSeobecné

o |gelitové vrecka pouzité v obale mézu byt nebezpecné pre deti a zvierata.

e Oboznamte sa s tymto zariadenim, jeho ovladanim, prevadzkou, prvkami tohto zariadenia a moznymi
rizikami spojenymi s jeho nespravnym pouzivanim.

e Zaistite, aby pouzivatel zariadenia bol dokladne oboznameny s ovladanim, prevadzkou, prvkami tohto
zariadenia a moznymi nebezpecenstvami, plynucimi z jeho pouzivania.

e Udrziavajte pracovisko v poriadku a cistote. Neporiadok v pracovnom priestore méze sposobit nehodu.

o Nikdy nepracujte v stiesnenych alebo zle osvetlenych priestoroch. Vzdy skontrolujte, ¢i je podlaha stabilna
a Ci je dobry pristup k praci. Vzdy udrzujte stabilny posto;j.

e Neustale sledujte postup prace a pouzivajte vSetky zmysly. Nepokracujte v praci, ak sa na nu nemdzete
uplne sustredit.

e O svoje naradie sa starajte a udrzujte ho disté.

o Rukovati a ovladacie prvky udrzujte suché a bez stop olejov a tukov.

e Zabrante pristupu zvierat, deti a nepovolanych osob.

o Nepouzivajte zariadenie na iny Ucel, nez na ktory je urcené.

e So zariadenim nepracuijte pod vplyvom alkoholu a omamnych latok.



e Akékolvek Upravy zariadenia nie st povolené. NEPOUZIVAJTE v pripade, ze zistite ohnutie, prasklinu alebo
iné poskodenie.

e Pri udrzbe a oprave pouzivajte len originalne nahradné dielce.

e Pouzitie pridavnych zariadeni alebo prislusenstva neodporuc¢enych dodavatelom moze viest k zraneniam.

e Chrante zariadenie pred nadmernou teplotou a sineénym Ziarenim.

e Zariadenie nie je ur¢ené na pracu pod vodou ani vo vihkom prostredi.

e Ak zariadenie dIhsi ¢as nepouzivate, ulozte ho na suchom uzamknutom mieste mimo dosahu deti.

e Skontrolujte, ¢i nie su niektoré dielce prasknuté alebo zadreté, presvedcte sa, Ze su vSetky dielce spravne
nasadené. Kontrolujte aj vSetky dalSie podmienky, ktoré mézu ovplyvnit funkciu naradia.

e Ak nie je uvedené inak v tomto navode, je poSkodené dielce a bezpecnostné prvky nutné opravit alebo vymenit.

A Jemna mechanika
e Pristroj nikdy neupinajte do zveraka.
e Chrante pristroj pred narazmi a padom. Po skonceni prace ulozte vsetko spat do kufrika.

A Vybavenie autoservisu

e Pred zacatim oprav riadne zaistite a zabrzdite opravovany automobil.

e Svietidla musia mat nerozbitné kryty.

e Pri praci plati zakaz fajcenia, pouzitia otvoreného plamena a dalsich moznych zdrojov ohna.

e Pouzité handry odkladajte do pozZiarneho kontajnera s vekom, ktoré musi byt vzdy uzatvorené.

A Palivovy systém

e Pred rozpojenim spojov vzdy zaistite uvolnenie prevadzkového tlaku na atmosféricky.

e Pred zadiatkom prace kontrolujte tesnost vSetkych spojov a pripadné netesnosti ihned' odstrante.

e Pravidelne kontrolujte stav spojovacich hadic. V pripade ich mechanického poskodenia alebo pri zisteni
netesnosti, ihned preruste pracu a zaistite ich odbornu vymenu.

e Hadice nesmu byt namahané skrutenim.

e Hadice nesmu byt vedené miestami, kde hrozi nebezpecenstvo mechanického poskodenia.

e Ak su hadice odpojené, zabrante vniknutiu necistét do systému.

e Udrziavajte naradie mimo dosah tepla a ohna, pretoze tym sa méze naradie poskodit.

o Nové hadice prefuknite stlaéenym vzduchom a preplachnite palivom.

e Pri priechode konstrukciami je nutné pouzivat priechodky a ich stav priebezne kontrolovat.

e Pred rozpojenim znizte tlak v palivovom systéme na atmosféricky. Ak to nie je mozné, obalte spoj dielenskou
utierkou a spoj pomaly uvolnite. Utierka zabrani vystreknutiu paliva pod tlakom do okolia.

e Ak dbjde k malému uniku paliva, zotrite ho a handry nechajte riadne vyschnut na otvorenom priestranstve
v dostatoénej vzdialenosti od potencialnych zdrojov zapalenia.

A Silové zariadenie

e Pred zaciatkom udrzbovych prac na palivovom systéme zaistite pozvolné znizenie prevadzkového tlaku na
atmosfericky.

e Ak zariadenie obsahuje stlacené pruziny/zasobniky, zaistite vzdy ich pozvolné a bezpeéné uvolnenie
pomocou vhodného pripravku/pozvolné vyrovnanie tlakov na atmosféricky.

e Nez vyhodite obal od pristroja, skontrolujte, ¢i v hom nezostali nejaké suciastky. Ak ano, vyhladajte si dielec
v zozname dielcov alebo na schéme zostavenia a prislusny dielec nainstalujte.

studeného startu. Opatrne povolte skrutku na vstrekovaci pre studeny start, aby ste znizili tlak v systéme.
Odskrutkujte spojovaciu skrutku a 2 tesnenia.

2. Do potrubia na vstrekovaci pre studeny start nainstalujte tlakomer. Utrite prebytok paliva.

3. Na vsetkych modeloch okrem modelov VAN zapojte Startovaci kabel medzi konektor engine check a kolik
"B" na palivovom ¢erpadle. Na modeloch VAN zapojte Startovaci kabel do dvojzilového konektora fuel pump
check (konektor kontrola palivového ¢erpadia) - biely/cierny a zeleny vodic.

4. Zapnite zapalovanie, ale nestartujte motor. Plati pre vSetky modely. Zmerajte tlak v palivovom systéme. Tlak
paliva by mal byt zhodny s regulovanym tlakom.

5. Tlak je vysoky: vymente regulator tlaku paliva.

Tlak je nizky: kontrolujte nasledujuce:

Palivové hadice a tesnost spojeni Palivovy filter
Palivové Cerpadl- Regulator tlaku paliva

6. Odpojte startovaci kabel zapojeny podla pokynov v kroku 3. Nastartujte motor a nechajte ho bezat pocas
2 minut. Odpojte hadicu detegujucu vakuum od regulatora tlaku paliva a upchajte ju. Regulator tlaku paliva
je umiestneny na davkovaci paliva.

POZNAMKA: Pri modeloch Celica (8S-GTE), Corolla (4A-GE), MR2, Pickup/4Runner a Van je nutné nechat
motor bezat na volnobeh pocas 2 minat, aby sa stabilizoval tlak v systéme. Tieto modely su vybavené
zariadenim, ktoré doc¢asne zvysuje tlak paliva po nastartovani teplého motora.

7. Zmerajte regulovany tlak paliva pri volnobeznych ota¢kach motora.

8. Pri volnobeznych otackach motora zapojte hadicu detegujucu tlak regulatora paliva. Zmerajte regulovany
tlak paliva pri volnobeznych otackach.

9. Ak vyrobca neudava hodnotu tlaku, skontrolujte hadicu detegujucu vakuum na regulatore paliva. Na mode-
loch vybavenych tymto systémom skontrolujte zariadenie doc¢asne zvysujuce tlak paliva.

10.Zastavte motor, sledujte tlak paliva. Tlakomer nechajte zapojeny k motoru aspon 5 minut.

11. Zvyskovy tlak paliva po 5 minutach by mal byt aspon 1,45 bar (21 psi - 1,5 kg/cm?). Ak nie je tlak aspon
na tejto hodnote, skontrolujte, ¢i palivo neunika zo vstrekovacov, regulatora tlaku paliva alebo ¢i nie je
chybny kontrolny ventil na palivovom ¢erpadle.

12.Znizte tlak v palivovom systéme. Odpojte tlakomer paliva. Instalujte vstrekova¢ pre studeny start. Nastartuj-
te motor a skontrolujte tesnost systému.

Testovanie tlaku systému BOSCH (typické systémy)

VAROVANIE: Palivové potrubie a jeho komponenty pracuju s vysokym tlakom. Pred za¢atim testovania alebo
vymenou komponentov je nutné znizit tlak v systéme. NIKDY nedopustite, aby palivo prislo do
kontaktu s elektrickymi sucastami motora. Nepracuijte v blizkosti otvoreného ohna.

Okruh palivového éerpadla

Odstrante uzaver hrdla nadrze. Zapnite zapalovanie a pocuvajte, ¢i palivové ¢erpadlo zacalo pracovat. Zvuk
¢erpadla by mal trvat asi 2 sekundy. Ak nepocujete ziadny zvuk, skontrolujte poistku, relé ¢erpadla a zapojenie
vodicov ¢erpadla.

Vizualna kontrola

1. Odstrante vzduchovy filter a skontrolujte vizualnu tesnost systému. Rucne zatlacte na dostiCku snimaca
prietoku vzduchu. Po stlaéeni a po kratkom pohybe smerom dole by ste mali ucitit poznatelny konstantny
odpor. Po uvolneni sa nesmie dosticka zasekavat.

2. Pohyb dosticky smerom hore by mal byt pomaly a konstantny, s poznatelnym odporom od kontrolného
piestika. Dosticka sa nesmie zasekavat. Stlacte dosticku snimaca dole a chvilu podrzte. Maly unik paliva cez
snimac¢ sa nepovazuje za poruchu.



Znizenie tlaku v systéme

Odpojte zaporny (=) kabel batérie. Povolte uzaver nadrze. Okolo palivového filtra rozprestrite Cistu handru.
Opatrne povolte 6 mm servisnu skrutku na hornej strane filtra (jedna cela otacka), aby ste znizili tlak v systéme.
Nezabudnite pouzit podlozku pod servisnu skrutku.

Testovanie tlaku

1. Po odpusteni tlaku z palivového systému zaskrutkujte tlakomer do 6 mm otvoru pre servisnu skrutku. Zapojte
zaporny (=) kabel batérie. Nastartujte motor a sleduijte tlak. Ak nie je mozné automobil nastartovat a zapalova-
cie svieCky spravne hadzu iskru a nie je pritomny tlak v systéme, skontrolujte hlavné relé palivového ¢erpadla.

2. Odpojte nasavaciu (vakuovu) hadicu od regulatora tlaku paliva a skontrolujte, ¢i je v privodnom potrubi dosta-
to¢ny podtlak (vakuum). Ak podtlak neexistuje, skontrolujte, ¢i nie je zapchana vakuova hadica alebo vaku-
ovy port. Zapojte vakuovl hadicu a sledujte tlakomer. Tlakomer by mal ukazovat tlak medzi 2,5 = 2,9 bar
(36 - 41 psi). Ak je vakuova hadica odpojena od regulatora tlaku, tlak by mal stipat postupne.

3. Ak je tlak va¢si nez hodnota povolena vyrobcom, skontrolujte, ¢i nie je zapchané alebo prepichnuté vratné
potrubie vedlce do nadrze. Ak neobjavite ziadny problém na palivovom potrubi, vymente regulator tlaku.

4. Ak je tlak nizsi nez povolena hodnota, skontrolujte, ¢i nie je zapchany palivovy filter. Ak filter nie je zapcha-
ny, lahko stlacte vratné palivové potrubie. Ak sa tlak nezvysi, vymente palivové Cerpadlo. Ak tlak napriek
tomu nevzrastie, vymente regulator tlaku.

Testovanie tlaku pre automobily TOYOTA (typické systémy)

VAROVANIE: Palivové potrubie a jeho komponenty pracuju s vysokym tlakom. Pred rozpojenim palivového potru-
bia alebo pred odpojenim komponentov je nutné znizit tlak v systéme. NIKDY nedopustite, aby pali-
vo prislo do kontaktu s elektrickymi su¢astami motora. Nepracuijte v blizkosti otvoreného ohna.

Rychly test palivového éerpadla

1. Zapnite zapalovanie. Motor nestartujte. Na vSetkych modeloch (okrem modelov VAN) zapojte Startovaci
kabel na kladny pol batérie (+) a konektory engine check (konektory automatickej kontroly motora) palivo-
vého ¢erpadla zapojte do motora. Na modeloch VAN zapojte Startovaci kabel do konektora 2 engine check
(biely/cierny a zeleny vodic), ktoré su pod sedadlom vodica.

2. Pocuvajte, ¢i palivové Cerpadlo bezi - plati pre vSetky modely. Skuste, ¢i mozete "nahmatat" tlak v potrubi
medzi filtrom a davkovacom paliva. Vypnite zapalovanie. Odpojte Startovaci kabel. Ak ste poculi zvuk bezia-
ceho palivového c¢erpadia a citili ste tlak v potrubi, mozete prejst na testovanie tlaku v palivovom potrubi.

3. Ak ste ale nepoculi zvuk beziaceho palivového ¢erpadla (plati pre vsetky modely okrem modelov VAN),
zapojte startovaci kabel batérie do konektora engine check palivového Gerpadla.

4. Pre vSetky modely (okrem modelov VAN). Ak nie je pocut chod palivového ¢erpadla a ziadny tlak nie je
mozné nahmatat, skontrolujte palivové ¢erpadlo. Skontrolujte, ¢i nie je rozpojeny napajaci vodi¢ ¢erpadla na
konektore engine check a ¢i je ¢erpadlo spravne uzemnené ku kostre automobilu.

POZNAMKA: Vsetky modely pouzivajl ponorné palivové cerpadlo. Palivové Gerpadio je vybavené vnitornym

vypustnym ventilom a kontrolnym ventilom.

5. Ak palivové c¢erpadlo bezi (po zapojeni batérie do konektora na palivovom cerpadle, pozrite krok 3),
skontrolujte hlavné relé EFI (elektronické vstrekovanie) a prislusné zapojenie vodi¢ov. Taktiez skontrolujte
prislusné poistky EFI (elektronické vstrekovanie) a IGN (zapalovanie).

Testovanie tlaku palivového systému

POZNAMKA: Pred vykonavanim testovania skontrolujte celé palivové potrubie (dodavajuce a spatné potrubie),
¢i niekde neunika palivo.

1. Presvedcte sa, ze je batéria plne nabita. Vypnite zapalovanie. Pre vSetky modely s vynimkou modelov
Pickup a 4 Runner s ozna¢enim 3VZ-E. Pred testovanim polozte handru alebo uterak pod vstrekovac

OBSLUHA

Vybavenie tlakového testera, pozrite obrazky 09 a 10

Zakladné testovacie zariadenie

A

(obr.09) 3-1/2" tlakomer s dvojitou stupnicou: O = 10 bar, (0 - 145 PSI).
Mozno pouzit pre vsetky druhy testov.

(obr.09) 2-1/2" nizkotlakovy tlakomer s dvojitou stupnicou: O = 1 bar,
(0 - 15 PSI). Pouziva sa na presné meranie tlakov do 1 bar
(15 psi).

(obr.10) Suprava hadic s vypustnym ventilom. Moéze byt pouzita pre
vSetky testy vykonavané medzi tlakomerom a adaptérmi. Umozniuje
lahké odpustenie tlaku po teste alebo opéatovné vykonavanie testov
(retestovanie). Moze byt taktiez pouzita na sledovanie stalosti tlaku a
objemu paliva. Jednoducho instalujte / vlioZte volny koniec hadice do
prislusnej nadoby a stlacte postranné tlacidlo.

CIS/TBI Testovacia hadica - pouziva sa na testovanie systémov CIS
alebo TBI, kde je nutné napojit pristroj priamo do potrubia - in line. Je
vybavena uzatvaracim ventilom pre kontrolu ako primarneho systému,
tak kontrolu tlaku. Odporuc¢ame pouzivat stpravu hadic D pre testova-
nie systémov CIS, kedZe vacsina vyrobcov vyzaduje, aby bol vzduch
odpusteny z testovacieho zariadenia pocas vykonavania testov.

Vzdy sa uistite, Ze rychlospojky na hadiciach a tlakomere dokonale
zapadnu. Uistite sa, Ze je prevlecny kruzok zamku rychlospojky v uza-
mknutej polohe.

Adaptéry a redukcie pre testovanie portov

C

Mala hadica typu Schrader so zavitom .308" x 32".
Pouzitie: Ford EFI.

Velka hadica typu Schrader so zavitom 7/16" x 20".
Pouzitie: Chrysler, Jeep, a GM Test Ports.

Vzdy sa uistite, Zze rychlospojky na hadiciach a tlakomere dokonale
zapadnu. Uistite sa, ze je prevleény kruzok zamku rychlospojky
v uzamknutej polohe.




Testovanie in line pre systémy TBI

G

-
.M GV 5/8"x18"

S,
W=~ GU 16mmx 1.5

o o 16mmx 1.5
*” GB 14mmx 15

§ GA 14mmx 1.5

ﬂ GC 14mmx15

GV 5/8" x 18" Fiting - zastrcka (2 ks) ’ GS 5/8“x18“
GU 16 mm x 1,5 Fiting - trubicova zastr¢ka (2 ks)

GT 16 mm x 1,5 Fiting - trubicova zastrcka so Sesthrannou hlavou (2 ks)

GB 14 mm x 1,5 Fiting - trubicova zastrc¢ka so Sesthrannou hlavou (2 ks)

GA 14 mm x 1,5 Fiting - trubicova zasuvka so Sesthrannou hlavou (2 ks)

GC Zasuvka 14 mm x 1,5

GS Spojka 5/8" x 18"

Vzdy sa uistite, ze rychlospojky na hadiciach a tlakomere dokonale zapadnu. Uistite sa, ze je prevle¢ny krizok
zamku rychlospojky v uzamknutej polohe.

In line testovanie - $pecialne spojky

._-_;s = X
&

Vzdy sa uistite, ze rychlospojky na hadiciach a tlakomere dokonale zapadnu. Uistite sa, Ze je prevlie¢ny krizok
zamku rychlospojky v uzamknutej polohe.

Hadica s tenkym kolikom 5/16" - Pouzitie: Ford EFI

Hadica so zamkom a pruzinou - Pouzitie: Ford EFI

Hadica s tenkym kolikom 3/8" - Pouzitie: GM, Chrysler

Obojstranna spojka. Pouzitie: vSade, kde moéze byt pocas testovania pouzita palivova hadica s rozmermi
5/16"-3/8". Modely: AMC, Chrysler, w/TBI, Fiat, GM w/Bosch L - Jetronic. Jaguar, Mazda, Nissan, Pue-
geot a Porsche w/Bosch L - Jetronic, Renault, Subaru, Triumph, Skoda, VW a Volvo w/Bosch L - Jetronic.

'I'I§E><

4. Zapnite palivové cerpadlo. Zaznamenajte si nameranu hodnotu tlaku. Ak je namerana hodnota vyssia
0 0,35 bar (5 psi) nez hodnota prva, vymente palivovy filter.

5. Ak je namerana hodnota rovnaka, lahko stlacte hadicu vratného potrubia. Ak tlak vzrastie, vymernite regula-
tor tlaku paliva. Ak nespozorujete Ziadnu zmenu, problémom je pravdepodobne zapchany filter palivového
Cerpadla alebo zlé ¢erpadlo.

6. Ak je namerany tlak vyssi nez hodnota Specifikovana vyrobcom, odpojte vratnt hadicu v zadnej ¢asti vozidla.
Zapojte predizovaciu hadicu k vratnej hadici. Vlozte hadicu do vhodnej nadoby s objemom aspon 7,5 litra.

7. Zapnite palivové ¢erpadlo. Ak je teraz tlak v povolenom rozmedzi, skontrolujte vratnu hadicu nadrze, ¢&i nie
je zauzlena. Namontujte zostavu nadrze (ak je vnatorny kontrolny ventil alebo vypustna dyza zapojeny(a)).

8. Ak je namerany tlak stale vyssi nez hodnota Specifikovana vyrobcom, odpojte vratni hadicu od jednotky
pridavania "plynu". Zapojte do kontrolnej jednotky pridavania plynu ina hadicu. Druhy koniec hadice vlozte
do vhodnej nadoby.

9. Zapnite palivové ¢erpadlo. Ak je teraz hodnota tlaku v povolenom rozmedzi, skontrolujte vratné potrubie medzi
kontrolnou jednotkou pridavania plynu a nadrzou. Ak nespozorujete ziadnu zmenu, vymerite regulator tlaku paliva.

POZNAMKA: Vykonajte test palivového ¢erpadla s nadrzou naplnenou aspon do polovice objemu. Nez odpo-

jite palivové potrubie, znizte tlak v potrubi predtym popisanym spésobom.

Testovanie palivového éerpadla PFI

1. Najskor znizte tlak v systéme. Odstrante vie¢ko zo servisného ventilu na palivovom potrubi. Zapojte tlako-
mer do servisného ventilu.

2. Zapnite zapalovanie. Zapnite palivové ¢erpadlo. Pozorujte narast tlaku na tlakomere. Ak je tlak v poriadku,
pracuje palivovy systém spravne.

3. Ak nie je namerana hodnota tlaku podla Specifikacii vyrobcu, zapiste si hodnotu na papier a odpojte tlakomer. Zap-
nite palivové Cerpadlo. Uistite sa, Ze palivo neunika zo servisného ventilu. Nasadte viecko spat na servisny ventil.

4. Ak nie je namerana hodnota tlaku podla Specifikacii vyrobcu, zapojte tlakomer do zasobovacieho potrubia
medzi nadrz a palivovy filter v zadnej ¢asti vozidla. Zapnite palivové ¢erpadio.

5. Zaznamenajte si nameranu hodnotu tlaku. Ak je namerana hodnota vyssia o 0,35 bar (5psi) neZz hodnota
prva, vymente palivovy filter. Ak je namerana hodnota rovnaka, lahko stlacte hadicu vratného potrubia.

6. Ak tlak vzrastie, vymente regulator tlaku paliva. Ak nespozorujete ziadnu zmenu, problém je pravdepodobne
v zapchanom filtri palivového ¢erpadla alebo zlé ¢erpadlo.

7. Ak je namerany tlak vy$si nez hodnota Specifikovana vyrobcom, odpojte vratnu hadicu v zadnej ¢asti vozidla.
Zapojte predizovaciu hadicu k vratnej hadici. VlozZte hadicu do vhodnej nadoby s objemom aspon 7,5 litra.

8. Zapnite palivové ¢erpadlo. Ak je teraz tlak v povolenom rozmedzi, skontrolujte vratnu hadicu nadrze, ¢i nie
je zauzlena. Namontujte zostavu nadrze (ak je vnatorny kontrolny ventil alebo vypustna dyza zapojeny(a)).

9. Ak je namerany tlak vys$si nez hodnota $pecifikovana vyrobcom, odpojte vratni hadicu od regulatora tlaku
paliva. Zapojte externu hadicu do regulatora tlaku paliva. Druhy koniec hadice vlozte do vhodnej nadoby.

10.Zapnite palivové ¢erpadlo. Ak je tlak paliva v povolenom rozmedzi, skontrolujte, ¢i nie je zapchané palivové
potrubie. Ak nespozorujete ziadnu zmenu, vymente regulator tlaku paliva.

POZNAMKA: Vykonajte test palivového ¢erpadla s nadrzou naplnenou aspon do polovice objemu. Nez odpo-

jite palivové potrubie, znizte tlak v potrubi predtym popisanym spdsobom.

Testovanie tlaku pre automobily HONDA/ACURA (typické systémy)

VAROVANIE: Palivové potrubie a jeho komponenty pracuju s vysokym tlakom. Pred zac¢atim testovania alebo
vymenou komponentov je nutné znizit tlak v systéme. NIKDY nedopustite, aby palivo prislo do
kontaktu s elektrickymi su¢astami motora. Nepracujte v blizkosti otvoreného ohna.

Zakladné diagnostické testy by mali vzdy zacéinat kontrolou tlaku v palivovom systéme. Ak palivové ¢erpadlo

nepracuje, skontrolujte napajanie hlavného relé. Ak je pocas Startovania vsetko v poriadku (batéria, zapalova-

nie, spinac¢ startéra), skontrolujte, ¢i je v poriadku relé.



3. Zapojte palivové ¢erpadlo.

4. Ak mate zapojeny tlakomer, zopnite spinaciu skrinku. Pri zopnutej spinacej skrinke by mal tlak vystupit na
hodnotu Specifikovanu vyrobcom.

5. Nastartujte motor. Tlak by sa mal znizit na 0,2 = 0,7 bar (3 - 10 psi).

Testovanie tlaku pre automobily so systémom FORD (typické systémy)

VAROVANIE: Palivové potrubie a jeho komponenty pracuju s vysokym tlakom. Pred zac¢atim testovania alebo
vymenou komponentov je nutné znizit tlak v systéme. NIKDY nedopustite, aby palivo prislo do
kontaktu s elektrickymi sucastami motora. Nepracuijte v blizkosti otvoreného ohna.

Kontrola tlaku v palivovom potrubi so systémom PFI

1. Pri modeloch 2.2L a 2.2L Turbo je mozné znizit tlak odpojenim relé palivového ¢erpadla a nastartovanim
motora. lhned ako motor zastavi, vypnite zapalovanie. Zapojte relé palivového ¢erpadla.

2. Na vsetkych ostatnych modeloch je nutné odskrutkovat veko nadrze. Zapojte meradlo tlaku (tlakomer).
Znizte tlak pomocou vypustného ventilu (Schrader ventil), ktory sa nachadza na vstrekovacom potrubi.

3. Palivové ¢erpadlo je mozné zapnut tym, Zze zapojite uzemnovaci kabel ¢erpadla do konektora SELF-TEST.
Pouzite startovaci kabel, zopnite spinaciu skrinku a uzemnite palivové ¢erpadlo. Palivové ¢erpadlo sa zapne.

VAROVANIE: Pred kontrolou palivového ¢erpadla skontrolujte palivovy systém. Uistite sa, ze nikde neunika

palivo a Ze nie je systém poskodeny.

Kontrola tlaku v palivovom potrubi so systémom TBI

1. Odpojte kable od zotrvac¢nikového spinaca. Zotrvac¢nikovy spinac je umiestneny za panelom na pravej zad-
nej strane batozinového priestoru (modely kombi Sable a Taurus) a za lavym panelom batozinového priesto-
ru na vSetkych ostatnych modeloch. Pretocte motor pocas aspon 15 sekund, aby ste znizili tlak v systéme.

2. Odpojte palivové potrubie pri jednotke pridavania "plynu". Instalujte in-line adaptér a meradlo tlaku pri pali-
vovom filtri. Zapojte zotrvacnikovy spina¢ a nastartujte motor. Skontrolujte tlak v systéme pri volnobeznych
otackach a poc¢as akcelerovania. Tlak v systéme musi zostat rovnaky po cely ¢as akcelerovania.

3. Ak je namerany tlak v norméle, odpojte zotrvacnikovy spinaé. Pretocte motor Startérom pocas 15 sekund,
aby ste znizili tlak v systéme. Odstrante tlakomer a adaptér. Instalujte pévodné palivové potrubie a zapojte
zotrvacnikovy spina¢. Nastartujte motor a skontrolujte tesnost systému.

Testovanie tlaku pre automobily so systémom CHRYSLER (typické systémy)

VAROVANIE: Palivové potrubie a jeho komponenty pracuju s vysokym tlakom. Pred zac¢atim testovania alebo
vymenou komponentov je nutné znizit tlak v systéme. NIKDY nedopustite, aby palivo prislo do
kontaktu s elektrickymi su¢astami motora.

Znizenie tlaku v systéme

1. Pred zacatim prac alebo testovanim je nutné, aby ste znizili tlak v systéme na minimum. Pre zniZenie tlaku
v nadrzi pomaly otvorte veko nadrze.

2. Aby ste znizili tlak v systéme, odpojte konektor palivového ¢erpadla v batozinovom priestore.

3. Pretoc¢te motor startérom, aby ste zniZili zvyskovy tlak v systéme.

Testovanie palivového ¢erpadla TBI

1. Najskor znizte tlak v systéme. Odpojte 5/16" palivovi hadicu. Zapojte tlakomer medzi palivové potrubie
dodavajuce palivo a palivové potrubie motora.

2. Zapnite zapalovanie. Zapnite palivove ¢erpadlo. Pozorujte narast tlaku na tlakomere. Ak je tlak v poriadku,
pracuje palivovy systém spravne.

3. Ak nie je namerana hodnota tlaku podla specifikacii vyrobcu, zapiste si hodnotu na papier. Zapojte meraci
tlakomer na zasobovacie potrubie na zadku vozidla, medzi nadrz a palivovy filter.

Koncovky a zavitové palivové adaptéry, tvar Banjo .
;Cx‘ —d
HE Jednoducha koncovka hadice 1/4" x 3/8" —r TE

HN Koncovka so zavitom 6 mm x 1,0

HO Koncovka so zavitom 8 mm x 1,0

HP Koncovka so zavitom 10 mm x 1,0

HQ Koncovka so zavitom 12 mm x 1,25

HR Koncovka so zavitom 12 mm x 1,50

HA Koncovka so zavitom 14 mm x 1,50

HE Pouzitie: starSie systémy portov s hadicovym
spojenim, kde je moznost pristupu ku gumovym {
palivovym hadiciam s rozmerom 1/4" - 3/8". \ y
Palivové spojenie skrutkou. Pouzitie: Accura, a—
Honda, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota. m HA -

Vzdy sa uistite, ze rychlospojky na hadiciach a tlakomere dokonale zapadnu.

Uistite sa, Ze je prevleény kruzok zamku rychlospojky v uzamknutej polohe.

In line testovanie pre systémy CIS, CISE a K - Jetronic
AL Zasuvka 8 mm x 1,0
AG Dlha zasuvka 8 mm x 1,0
AK Otoc¢na zasuvka 12 mm x 1,5 (2 ks)
AC Otocna zasuvka a zastrcka 1/4" BSPT
AM Zastrcka 8 mm x 1,0 (2 ks)
AE Dlha zastrcka 8 mm x 1,0
Al Zasuvka 10 mm x 1,0
AJ Zasuvka 10 mm x 1,0
AA Otocna zasuvka a zastréka

14 mm x 1,5
AB Otoc¢na zasuvka a zastréka

16 mm x 1,5
Pouzitie: Audi, BMW, Mercedes, Peugeot,
Porsche, Saab, VW, Skoda, Volvo w/CIS,
CISE alebo systémy K - Jetronic.
Vzdy sa uistite, Ze rychlospojky na hadiciach
a tlakomere dokonale zapadnu. Uistite sa, ze je prevliecny krizok zamku rychlospojky v uzamknutej polohe.

Dolezité informacie pred testovanim tlaku v palivovom systéme vozidiel.

VZDY

e Pouzivajte ochranné okuliare, ak pracujete na palivovom systéme.

e Pred vykonavanim prac si pozorne precitajte navod na pouzitie alebo sa poradte s autorizovanym servisom
ohladom testovacich postupov, pristupovych bodov a povolenych tlakov.

e Dbajte na to, aby sa odev alebo naradie nedostalo do styku s pohyblivymi ¢astami stroja alebo s horucimi
¢astami motora.

e Qgistite vzduchové spojky a ventily pred vykonavanim oprav. Ak sa Spina dostane dovnutra stroja, méze
sposobit vazne poskodenie.

e Pred demontazou omotajte latku alebo handru okolo spojok, aby ste zabranili poSpineniu a Uniku paliva/ kvapaliny.

e Zabezpecte dostatocné odvetranie par z paliva alebo splodin z vyfuku.



e Pouzivajte svorky, ak pouzivate hadicové adaptéry/redukcie.

o Uistite sa, ze su vSetky rychloupevnovacie spojky spravne spojené a zaistené. Poistny previek musi byt
v pozicii "zamknute".

e Dbaijte, aby bola batéria plne nabita a aby ste mali dostatok paliva v nadrzi.

e Na povolovanie alebo na dotahovanie spojok palivového potrubie pouzivajte prislusné kluce. Zabranite tak
poskodeniu spojok a prekruteniu hadic.

e Skontrolujte stav motora a palivového systému. Kontrola zahinha palivové potrubie, nasavacie a podtlakoveé
potrubie, zapalovacie kéble a spoje kablov, elektrické vedenie a poistky. Taktiez skontrolujte uzaver
plniaceho hrdla a odvetravaci systém.

e Po skonceni testov vypustite vSetko testovacie palivo/kvapalinu z testovacieho zariadenia. Uskladnite
koncovky hadic a adaptérov/redukcii do prisluSného ochranného obalu a odpojte meracie zariadenie.
Palivo v hadiciach alebo v adaptéroch lahko vytecie.

e Je nutné vediet, kde je umiestneny praskovy hasiaci pristroj so suchou hasiacou napliou.

NIKDY

e Pri praci s palivovym systémom nefajcite.

e Nepracujte s palivovym systémom v blizkosti ohna alebo zdrojov iskrenia ako: pece, ohrievace vody,
nezaizolované a holé kable zapalovania atd.

o Nedopustite, aby doslo k rozliatiu paliva na horuce Casti motora. Ak sa tak stane, vypnite zapalovanie,
odpojte palivové ¢erpadlo a okamzite odstrante rozliate palivo z motora a zeme.

VSEOBECNE INFORMACIE

Pretoze existuje velké mnozstvo typov palivovych systémov a réznych pristupovych bodov, nie je mozné uviest

vsetky v tomto navode. Preto sa vzdy obratte s otazkami na vyrobcu automobilu alebo si prestudujte servisnu

prirucku a oboznamte sa s testovacimi postupmi a rozmiestnenim pristupovych bodov.

Existuju dva hlavné typy palivovych systémov:

Port Fuel Injection (PFI) - pouziva oddelené vstrekovace, ktoré dodavaju palivo kazdému valcu zvlast.

Throttle Body Injection (TBI) - vstrekova¢ je umiestneny nad nasavacim potrubim a vstrekuje palivo do
nasavacieho potrubia.

Oba systémy su vybavené zasobovacim systémom, ktory dodava palivo do vstrekovacov a vratnym systémom,

ktory vracia nepouzité palivo spat do nadrze.

V podstate existuju tri spdsoby ako skontrolovat tlak v palivovom potrubi:

Prvy spésob. Vela vyrabanych automobilov so systémom PFI je vybavenych specialnym testovacim portom.
Jednoducho prepojte prislusny adaptér s meracim zariadenim. Naskrutkujte adaptér do testovacieho portu
a spustite testovaci proces (pozrite Zakladné testovacie zariadenie - strana 5).

Druhy spdsob. Prepojenie konca hadice so systémom. Niektoré starsie systémy PFI su vybavené flexibilnou
hadicou pri vstrekovaci pre studeny start. Prepojte skrutkovy spoj (pozrite Koncovky a zavitové palivové
adaptéry, tvar Banjo - strana 7) so spojkou hadice a spustite testovaci proces. Niektoré systémy su vyba-
vené palivovou skrutkou alebo skrutkovym spojom typu Banjo, ktory sluzi ako pristupovy bod (pozrite strana 7).
Treti sposob sa nazyva in-line. Pri tomto zapojeni zapajame prislusné adaptéry na palivovom potrubi do
série za sebou (pozrite Testovanie in line pre systémy TBI a In line testovanie - Specialne spojky -
strana 6 a In line testovanie pre systémy CIS, CISE a K - Jetronic - strana 7).

Ak nie je vase vozidlo vybavené testovacim portom typu "Schrader", vac¢sina vyrobcov odporuca znizit tlak v pali-
vovom potrubi pred zaéatim a po ukoncéeni prace.

Pre znizenie tlaku v potrubi odpojte konektor palivového ¢erpadla, relé alebo vyberte poistku.

Niektoré automobily maju dve palivové ¢erpadla. V takom pripade je nutné odpojit obe ¢erpadla.

Po odpojeni palivového cerpadla/cerpadiel nastartujte motor a nechajte ho bezat, pokym sa sam nezastavi.
Potom ho pretocte startérom pocas 5 - 10 sekind. Teraz je systém pripraveny na testovanie. Po zapojeni

vSetkych adaptérov a meracich pristrojov zapojte palivové ¢erpadla a spustite testovaci proces. Po skonceni
testov a pred odpojenim testovacieho zariadenia opakujte postup popisany vyssie.

Zakladné testovacie postupy

Motory so vstrekovacimi systémami vyzaduju presny tlak v potrubi a presné davkovanie paliva. Bez splnenia
tychto dvoch poziadaviek nebude motor pracovat spravne. Vykon motora bude zniZzeny a spotreba zvysena.
Vzdy si precitajte servisnu prirucku pred zacatim prac.

Predstavte si palivovy systém ako uzatvoreny okruh. Palivo je ¢erpané z nadrze do regulatora tlaku a vstrekova-
cich ventilov a nadbyto¢né palivo je vedené spat do nadrze. Regulator rozdeluje palivovy systém na zasobova-
ciu ¢ast a na vratnu cast.

Nizsi tlak obyc¢ajne poukazuje na problém v zasobovacej Casti.

Mozné priciny su: poskodené palivové potrubie, zapchany palivovy filter, poSkodené palivové ¢erpadlo alebo
regulator a nedostatocné odvetranie nadrze.

Vyssi tlak obycajne poukazuje na problém v spatnej (vratnej) casti.

Mozné priciny su: poskodené alebo zapchané palivové potrubie, nedostato¢ne odvetrana nadrz alebo posko-
deny regulator. Problémy na vratnej Casti systému je mozné detegovat testovanim. Napriklad - odpojte potrubie
v blizkosti palivového regulatora. Koniec potrubia vlozte do vhodnej nadoby. Vykonaijte test. Ak je opét tlak vyso-
ky, je chybny regulator. Ak je po odpojeni potrubia namerany tlak normalny, je problém dalej smerom od
regulatora alebo v nadrzi. Pred vykonavanim oprav si véak vzdy dokladne prestuduijte prislusnu servisnu priruc-
ku alebo sa obratte na vyrobcu automobilu. Po skoncéeni testovania sa uistite, ze je palivové potrubie so
vSetkymi komponentmi spravne prepojené. Vymente vSetky tesniace krazky a podlozky.

Skrutky a zavitové spoje dotahujte podla odporuc¢anych dotahovacich momentov od vyrobcu. Skontrolujte cely
palivovy systém. Uistite sa, ze je cely systém nalezite utesneny.

Testovacie postupy pre rézne palivové systémy.

Testovanie tlaku v palivovom potrubi pre automobily GENERAL MOTORS (typické systémy)

VAROVANIE: Najskor je nutné otestovat tlak v palivovom systéme. Palivové potrubie a jeho komponenty
pracuju s vysokym tlakom. Pred rozpojenim palivového potrubia alebo pred odpojenim kompo-
nentov je nutné znizit tlak v systéme.

Kontrola tlaku v palivovom potrubi so systémom TBI

1. Odpojte zaporny (-) kabel batérie. Odstrante uzaver hrdla nadrze. Pretoze systémy TBI su vybavené
vnutornym vypustacim systémom, tlak v potrubi sa po kratkej chvili znizi.

2. Vyberte vzduchovy filter a zapojte port teplotného ohrevu nasavania do systému pridavania "plynu". Vzdy
pouzivajte 2 klti¢e na odtiahnutie spojov palivového potrubia. Instalujte meradlo tlaku v potrubi a zapojte
adaptér medzi kovové potrubie a flexibilnu hadicu.

VAROVANIE: NIKDY neohybaijte hadicu prilis. NEPREKRACUJTE tlak 0,9 bar (13 psi). Hrozi poskodenie regulatora.

3. Nastartujte motor a pozorujte narast tlaku na meradle. Hodnota tlaku by sa mala pohybovat medzi 0,6 - 0,9 bar
(9 - 13 psi) (ak je tlak v poriadku, pokracujte krokom 4). Ak je tlak nizky, postupne zvysSujte tlak vo vrathom
potrubi. Ak je tlak stale nizky, skontrolujte a pripadne vymente palivovy filter alebo palivové ¢erpadlo. Ak tlak
presiahne 0,9 bar (13 psi), vymente regulator tlaku paliva.

4. Pockajte, az tlak v systéme klesne. Odskrutkujte meradlo tlaku a opat spojte palivové potrubie. Nastartujte
motor a pozoruijte, ¢i palivo niekde neunika.

Kontrola tlaku v palivovom potrubi so systémom PFI

1. Odpojte konektor na zadnej strane palivového Cerpadla. Nastartujte motor a nechajte ho bezat, pokym sa
nezastavi. Pretocte motor startérom pocas 3 sekund, aby ste odstranili zvysky paliva v potrubi. Zapojte
konektor na zadnej strane palivového ¢erpadla.

2. Zapojte meradlo tlaku do skrutkového spoja na potrubi.



